Kompaktes Vollschiff mit
pfiffigen Detaillosungen

Wer auf einer der weltweit
bedeutendsten Styling- und
Design-Boat-Shows einen so

genannten ,Award" einheimsen
kann, dessen internationale

Reputation diirfte damit -

unbestritten sein. Galeon
schaffte dies 2010 in Cannes mit
seiner ,700 Skydeck”, geadelt
durch die Auszeichnung ,World
Yacht Trophies For Best Design
And Most Innovative". Soweit
hat es der Testproband ,350
HTC" zwar noch nicht gebracht,
dennoch ist er kein farbloses
Mauerblimchen. Claus D.
Breitenfeld hat einmal genauer
hingesehen.

ur all jene, die eventuell nicht so
intensiv mit den Hintergrinden
und Feinheiten der ,Backstage’-
Hierarchiein Sachen Marinemoto-
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renvertrautsind, sei gleich zu Beginn dieses
Kapitels Aufklarung in Sachen Antriebspo-
wer geleistet und weshalb wir es hier noch
mitVW-Marine-Motorenzutunhaben. Die
Recherchezu diesem Fahrbericht tiberlappt
mit dem Zeitpunkt, als im August 2010
Volkswagen Marine und Cummins Mer-
Cruiser Diesel (CMD), ihre Partnerschaftauf
dem Gebiet der Entwicklung und Beliefe-
rung von Marinemotoren unterzeichneten.
Seitdem tritt Volkswagen Marine nicht
mehr offiziell als Marinemotoren-Lieferant
in Erscheinung, baut jedoch nach wie vorin
Salzgitter Basismotoren flir CMD.
Dar[]ber hinaus haben wir es hier mit
speziell fir den Bodensee modifizier-
ten Maschinen zu tun, die aufgrund der dort
geltenden  Bodenseeschifffahrtsordnung

elektronisch umgerlstet sein missen, je-
doch baugleich mit den Ex-Marine-VW's
,TDI 265-6" sind. Diese Notwendigkeit
wiederum resultiert aus der Besonderheit,
dass die Bodenseegesetze es zwar zulassen,
Singlemotorisierungen dieses Kalibers zu
installieren, bei Twinanlagen dagegen einen
Riegel vorschieben. Einleuchtend? Wohl
kaum. Sei'sdrum, VW unterdemalten Label
ist eh' Geschichte und bei CMD rangieren
diese Motoren inzwischen unter der Be-
zeichnung ,TDI 3.0L V6",
N och ein Wort zur Werft selbst, die in-
zwischen auf fast 30 Jahre Bootsbau-
erfahrung zuriickblicken kann. Das 1982 als
Familienbetrieb gegriindete Unternehmen
im polnischen Straszyn, wurde bei ersten
Messeauftritten mehr oder weniger bela-




8,2 Tonnen Testgewicht auf knapp 68 km/h.
Fotos: Breitenfeld

chelt. Man raumte der Pleasure-Bootsbaue-
rei bei unseren ostlichen Nachbarn kaum
Zukunftschancen ein. Dies hatsich im Laufe
der Jahre ganz gehorig gewandelt. Topmo-
dernes Design im Zusammenspiel mit ex-
zellenter Qualitat, spiegelt sich in jedem der
19 Modelle wider, in der Range von 26 bis
78 Ful. Mehrals 500 Mitarbeiter produzie-
ren auf einem Areal von rund 26.000 Qua-
dratmetern derzeit Schiffe, die weltweit
hervorragende Reputation genieen.

M~ Fahreigenschaften

N eigte der Chronistzur Bequemlichkeit,
er konnte sich's einfach machen und
dieses Kapitel mit einem Satz abfertigen:
Schauen Sie sich die Fahrfotos an, dann wis-

sen Sie, wie das Schiff liuft. Nein, ein biss-
chen mehr darf's schon sein. Den Konstan-
zer Trichter passiert, die Motoren auf Be-
triebstemperatur gebracht, legen wir die
elektronischen, aduBerst leichtgingigen
Schalthebel auf den Tisch. Vorgegebene
Nenndrehzahl 4.200 U/min. Problemlos
und exakt pendeln sich die VW's bei diesem
Soll ein, ca. 20 Sekunden sollte sich der Ru-
dergéanger gedulden, dann gleitet die Gale-
on mit knapp 68 km/h (36,6 kn) tiber das
.Schwabische Meer".

ie Gaszufuhr gefthlvoll reduziert, um

den Punkt der Gleitgrenze auszuloten,
pendelt sich das GPS bei ziemlich genau
28,4 km/h (15,3 kn) ein, Drehzahlbereich
2.800 U/min. Eine Fahrstufe, die lediglich
als Anhaltspunkt dienen soll, wann die 350

iy e i 2L P
Umbauvarianten im Salon.

sUber dem Berg" ist. Erreicht wird diese
Phase nach ca. zwolf Sekunden. Nicht der
Rede wert, das kurzfristige Anheben des
Vorschiffes wahrend der Beschleunigung,
die Sicht voraus ist stets ungehindert gege-
ben, zumal dann, wird mit den Trimmklap-
pen gearbejtet.
Lediglich 300U/minmehraufdie Uhrge-
packt, 3.100 Zahler, die Flaps auf neutral
gestellt, stabile, moderate Gleitfahrt mit
40,5 km/h (21,9 kn) liegt an, Marschfahrt
vom Feinsten. Unter diesen Vorzeichen das
Ruder hart gelegt, egal ob Uber Stb. oder
Bb., dem Rumpf ist's recht, so oder so, er
schluckt mitstoischer Gelassenheit jede Ru-
derbewegung, ohne achtern auch nur den
Hauch von Wegschmieren oder Einhaken
aufkommen zu lassen. Und das gilt ebenso
unter Volllast und stetig enger gezogenen
Kreisen, die die Antriebe ohne Kavitation
quittierten. Kompliment in diesem Zusam-
menhang an die Werft, dass selbst bei Vmax
an Bord mit 79 dB(A)} noch Stimmband
schonende Konversation méglich ist.

Sich in epischer Lange Giber Manovrie-
reigenschaften bei Twinmotorisierungen
auslassen zuwollen, darauf kann verzichtet
werden, denn was soll ein Rumpfschon an-
deres tun, als sich auf dem Teller zu drehen,
ziehen die Propeller jeweils in Gegenrich-
tung?! Uber weiches oder weniger komfor-
tables Fahrverhalten in rauem Wasser Aus-
sagen zu treffen, muss relativiert werden,
dassich der See Ententeich gleich von seiner
besten Seite zeigte. Dennoch, vertrauend
auf die Zertifizierungsklasse ,B", auRerhalb
von Kustengewdssern, kann getrost davon
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