Galeon 280

Ost-Bofe

Nahe der Hafenstadt Danzig im Ortchen Straszyn
fertigt die polnische Werft Galeon PPH.U. eine
ansehnliche Modellpalette - diese reicht von der
einfachen 3,60-m-Segeljolle bis zum luxuriésen
38-FuB-Motorkreuzer. Mit 100 Angestellten und
durch das Privileg, als einziger Produzent des
Landes Motoryachten in Serie zu bauen, kann
sich die expandierende GFK-Schmiede "fiihren-
der Hersteller Polens” nennen. Wahrend man in
den frihen 90er Jahren haufig mit bedeutenden
westeuropdischen Firmen (u.a. mit der franzési-
schen Jeanneau-Gruppe) kooperierte und spater
eine Zusammenarbeit mit Marine Power Europe
("Quicksilver”) zustande kam, konzentriert sich
der 1982 gegrindete Bootsbaubetrieb nunmehr
vorrangig auf eigene Projekte.

ines davon ist die als

Flybridge-Yacht  konzi-

pierte Galeon 280, wel-

che anlasslich der "han-
seboot” im vergangenen Ok-
tober und danach in den Dus-
seldorfer "boot’-Ausstellungs-
hallen interessierte Blicke auf
sich zog. Zwischen den Mes-
seprasentationen konnten wir
dieses Schiff - zur Verfigung
gestellt vom deutschen Im-
porteur HW-Bootscenter — im
Rahmen eines Praxistests auf
der Weser genauer unter die
Lupe nehmen.

Raritat
Bequemer achrerlicher Ein-

T i immk!, ichter
Kajlitkreuzer mit zwei Steu-  stieg via Badcp!_mfnrm und D"t:;,";::’giﬂ;:g wi:ﬂ;’:‘;: Be-
erstanden gelten in der 28-  Hecktiir. Die Freibordhihe der schleunigungsphase kaum auf. Ab etwa
FuR-Klasse als Raritat: Form '; "‘fm betrigt :‘: cm . 2500 min" erreicht unser Testschiff stabile Gleitfahrt
aleon von achtern: Kenn-
ung Feur ostiach anapre- o i e sl

chend zu kombinieren, ver- Wasserlinie misst die 280er tionen nicht zu wuchtig. Ein lo-

Flybridge-Yacht ist ihr bulliges

langt den Designern viel stilis-
tisches Feingefihl ab. Bei e
ner Hohe von 2,75 m Uber der
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Heck, welches ohne Heimat-
hafenbeschriftung, Fenderkir-
be etc. etwas “kahl” wirkt

ganze 8,55 m "U.A.". Die grof2-
te Breite betrdgt 2,95 Meter.
Dennoch wirken ihre Propor-

gisches Handicap ist die Sei-
tenwindanfalligkeit des Boo-
tes. Aus diesem Grund zah-



len elektrohydraulische Trimm-
klappen, die (brigens auch bei
Windstille gute Dienste hin-
sichtlich der Fahrstabilitat leis-
ten, zum Standard.

Flotte Fahrt

Generell ist die polnische
Tourenyacht nur mit Volvo-
Penta-Dieselmaschinen (Ein-
zel- oder Doppelanlagen mit
Duoprop-Z-Antrieben) erhalt-
lich. Das Testboot wird von ei-
nem sechszylindrigen KAD 43-
Direkteinspritzer mit 3600 cm?,
Turboaufladung wund dreh-
zahlabhangiger Kompressor-
unterstUtzung befeuert, des-
sen 159 kW (216 PS) an der
Propellerwelle bestens mit

dem mafig aufgekimmten
Unterwasserschiff harmonie-
ren. Spurtreue Verdranger-
fahrt zahit zu den Paradediszi-
plinen der Galeon. Ab etwa
2500 min"' gleitet sie mit sau-
berem Abriss durchs Wasser
Verbrauchsginstige Marschge-
schwindigkeit (40 km/h) notie-
ren wir um 3000 Umdrehun-
gen und noch akzeptablen 80
dB(A) am Fahrerohr. Das Kom-
mando “Full Speed" bedeutet
exakt 30 Knoten pro Stunde,
was in Anbetracht von vierein-
halb Tonnen Bootsgewicht ein
beachtliches Ergebnis ist. Si-
cher setzt das hochbordige
Schiff in die Welle ein und folgt
dabei prazise den Lenkbefeh-
len des Skippers. Weniger
souveran meistert unser Pro-

Im gerdumigen Ma-
schinenraum des Test-
schiffes arbeitet der
216 PS starke Volvo
Penta KAD 43. Wahi-
weise kann die Galeon
280 auch mit Doppel-
motorisierung geliefert
werden. Wihrend die
technischen Installatio-
nen sauber ausgefihrnt sind, dirf-
te die Schalldédmmung gerne
efwas aufwandiger sein

band schnell gefahrene Kurven
mit kleinen Radien. Hier regis-
triert die Besatzung eine hef-
tige Krangung, welche jedoch
durch die Art der Konzeption
erklarbar ist. Um speziell
wahrend des Rangierens in
engen Marinas das Handling
zu optimieren, sind 6900 DM

te

furs hilfreiche Bugstrahiruder
eine lohnende Investition. Fa-
vorisiert der kunftige Eigner

trotz der immensen Extra-
kosten Zwillingsmaschinen,
relativiert sich dieser Punkt

Einrichtung

Angesichts ihrer kompakten
Abmessungen Uberrascht die
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Galeon 280

Galeon 280 durch respektable
Platzverhaltnisse unter Deck.
Die sorgféltige Verarbeitung
des Mahagoni-innenausbaus
diirfte auch westlichen Qua-
litatsansprichen vollends ge-
nigen. Steuerbords, gleich
am Cockpit-Eingang, befindet
sich die Klichenzeile, welche
typische Pantry-Elemente wie
Keramik-Kocher, Nirosta-Spule
und 80--Kihlschrank auf sich
vereinigt. Das Ganze wird
durch eine zierliche Arbeits-
platte aus rotlichem Granit
komplettiert. Proviant und Ge-
schirr lassen sich mittels zahl-
reicher Klappschranke appetit-
lich unter Verschluss halten.

Vier Bordgédste gruppieren
sich um den Dinette-Tisch, der
in abgesenkter Position Be-
standteil einer Bedarfs-Dop-
pelkoje (MaRRe 178 cm x 123
cm) wird. Des Weiteren kann
eine Person mittlerer Korper-
grofe dank des komfortablen
Matratzenformates von 182
cm x 110 cm prima unterflur
nachtigen. Vom luftigen Salon
(Deckenhohe etwa 190 cm)
per fester Tlr separiert, steht
dem Eignerpaar in der tiefer
liegenden Bugkabine ein ko-
nisch zulaufendes Doppelbett
(maximal 210 cm x 220 cm) zur
Verfligung. Uppige Staukas-
ten unter den Polsterflachen
lassen selbst sperrige Bord-
utensilien kurzerhand ver-
schwinden. Etwas unglicklich
realisiert wurde der Steuer-
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Die Sanitirabteilung der Galeon be-
findet sich - vertieft eingebaut — in
Fahrtrichtung gesehen vor dem
Steuerstand. Sie bietet 180 cm Steh-
héhe. Ihr Inventar setzt sich aus
Handwaschbecken mit Duschvor-
richtung und WC zusammen. Zum
Ausstattungsstandard zéhlt ein 80-1-
Fakalientank mit Decksabsaugung

Nicht ganz gegliickt ist die
Armaturenbrettgestaltung der
Galeon. Die Kontrollinstru-
mente wurden auf engem
Raum installiert und sind teil-
weise vom Ruder verdeckt. Gut
ist dagegen die iibersichtliche
Sitzposition des Skippers

stand im Ruderhaus, da einige
Kontrollinstrumente mehr

oder weniger vom Lenkrad-
kranz verdeckt sind. An der
Sitzposition des Bootsfiihrers
haben wir nichts zu beanstan-
Vollig ausreichend di-

den.

Unterhalb der Polsterfldchen in der
Vorderkabine befinden sich iippig
dimensionierte Staukésten

Ubersichtlicher
Salonbereich:

: Gut gefiel uns
| die groBe Schie-
betiir (Einstiegs-
maB 175 cm x
56 cm), die, von
der iiberdachten
Plicht kommend,
einen raschen
{ Zugang ins Ru-
derhaus erlaubt

Der Salonbereich der Galeon 280
gefélit durch seine sinnvolle
Aufteilung und das bequeme

Sitzmobiliar. Die angenehm straff

gepolsterten Banke an Back-
bordseite ergeben in Verbindung
mit dem absenkbaren Dinette-
Tisch eine Bedarfs-Doppelkoje
mit den MaBen 178 cm x 123 cm

mensioniert ist die als Nass-
zelle ausgelegte Sanitérabtei-
lung. Ein Handwaschbecken
mit Duschvorrichtung (inklusi-
ve Warmwasserversorgung!)
und das Marine-WC nebst um-
weltfreundlichem  Fakalien-
tank gehoren zum Galeon-
Standard. Vergeblich sucht
man im "stillen Ortchen’ einen
einfachen Wandspiegel.

Obere Etage

Eine hervorragende Losung
haben die polnischen Kon-
strukteure in Sachen "Aufstieg
zur Fly" parat: Via das stabile,



Fahrtmessun

Im Handauflegeverfahren
hergestelite GFK-Flybridge-
yacht mit kompakten Ab-
messungen. Angesichts der
BootsgréBe liberraschend
viel Platz an Bord. Bequeme
Ubernachtungsméglichkei-
ten fiir maximal fiinf Perso-
nen. GroBziigig gestalteter
zweiter Steuerstand. Sowohl
Einzel- als auch Doppelania-
gen (ausschlieBlich Diesel-
motoren in Verbindung mit Z-
Antrieben) im Angebot. Ein-
stufung nach CE-Kategorie B

Addquate Verarbeitung aller
verwendeten Materialien.
Gefdlliger Innenausbau in
Mahagoni. Richtig platzierte,
gut dimensionierte Beschld-
ge. Hohe, aber etwas instabil
verschraubte Seereling.

Bereits mit Einzelmotorisie-
rung flotte Fahrleistungen.
Durchschnittliches Gerdusch-
niveau im Salon. Praxisorien-
tierte Grundausstattung. Zu
Servicezwecken gut zugéng-
licher Motorraum, alle tech-
nischen Installationen sauber
ausgefiihrt. GroBer Aktions-
radius (400 | Tankkapazitat).
Abgesehen von ausgeprag-
ter Kréingungsneigung
wdhrend extremer Fahr-
mandver sehr gutmitig rea-
gierendes Schiff. Direkte Len-
kung, recht kleiner Wende-
kreis. Leichtes Austrimmen
maoglich

Galeon 280

[

Technische Daten

Galeon 280 )——l
Lange G.A.: 8,55m
Breite: 295m
Gewicht: ab 4000 kg
Tiefgang: 090m
Hohe (. Wasserlinie: 2,75 m
Baumaterial: GFK
Sitzplatze im Salon: 5
Sitzplatze Fly: 3
Kojenpldtze: 3(+2)

] Kraftstofftank: 4001
Wassertank: 2001
Fakalientank: 801
CE-Kategorie: B

Motorisierung: Innenborder,
Einzel- oder Doppel-
anlagen in Verbindung mit
Z-Antrieb(en), nur Diesel-
maschinen im Angebot
Leistung: maximal 179 kW
(Einzelmotorisierung),
maximal 2 x 117 kW
(Doppelmotorisierung)
Preis: ab 205000 DM
Preis Testschiff: 218900 DM

—( Volvo Penta KAD 43 )

Leistung: (159 kW/216 PS),
Turbodiesel mit elekironi-
scher Direkteinspritzung
und Kompressor

Zylinderzahl: 6

Hubraum: 3600 cm?

Bohrung x Hub: 92 x 90 mm
— Nenndrehzahl: 3900 min-!

Werft:

Galeon PPH.U.
Ul. Starogardzka 5
PL-83-010 Straszyn

Galeon 280

Knoten| 56 | 7.6 13,3

Ubers Vorschiff gelangt man problemlos an bzw. von Bord, da die Gale-
on iiber einen offenen Bugkorb verfiigt. Ebenfalls sehr praxisgerecht
ist der groBe Ankerkasten mit zwei Klappen

in die GFK-Form integrierte
"Treppenhaus’ erreicht man -
vom nahezu komplett Uber-
dachten Plichtbereich kom-
mend — den zweiten Steuer-
stand. Auch die obere Etage
verblUfft durch ihre ge-
schickte Raumausnutzung:
Neben dem Skipper kénnen
gleich zwei Co-Piloten auf ei-
ner durchgehenden Bank
Platz nehmen und wie dieser
eine perfekte Rundumsicht
genielRen. Zudem erlaubt die
immerhin 185 cm x 145 cm

{Serienausstattung |

& (auszugsweise)
BSH-Navigations-
beleuchtung, 230-V-Land-
anschluss, elektrohydrau-
lische Trimmklappen, Fa-
kalientank mit manueller
Absaugung, Innenausbau
in Mahagoni, Edelstahl-
Seereling, Pantry mit Kera-
mik-Kocher (Wallas), Spiile
und Kiihlschrank, Auto-
helm ST 40 Echolot-Sum-
log-Kombination, Batterie-
anlage (2 Stiick), Haupt-

schalter, Kraftstoffabsperr-
— hahn, CE-Feuerldscher

Galeon 280

messende Liegewiese bei
entsprechender Witterung
ein entspannendes Sonnen-
bad.

Fazit

Dass man in Osteuropa
sehr wohl in der Lage ist,
durchdacht konstruierte
Boote mit eigenstandigem
Charakter zu bauen, stellt
die Galeon 280 unter Be-
weis. Zu den Vorzlgen des
handlaminierten Flybridge-
Cruisers zahlt sein praxisori-
entiertes Basisequipment.
Aus der aufpreispflichtigen
Zubehorliste sollten die Po-
sitionen ‘Dieselheizung"
und "Bugstrahlruder" rot
markiert werden. Als opti-
sche Auflockerung wére der
optional erhéltliche Teakbe-
lag fur Plicht und Badeplatt-
form sicherlich eine Uberle-
gung wert. Gut und ver-
gleichsweise glnstig ist
man mit der Testmotorisie-
rung unterwegs: Arbeitet
Volvo Pentas KAD 43 im
Heck, wechselt die Galeon
280 ab 212000 DM
den Besitzer.

Peter Marienfeld

Weitere
Informationen

Schallpegel

Revier: Weser bei Bremen Wind: [-2 Bft. und Vertrieb:
Messung: GPS, mehrfach Tanks: Kraftstoff200/ = = | | &0 T T 5
Crew: 3 Personen (50% voll) L ntpspsmongd
Luft: 12 Grad Celsius Wasser 1001 5

. 50 28844 Weyhe-Dreye
Wasser: 10 Grad Celsius (50% voli) Tel. 04203-3545
e e VN T Dezibel (A) Fax 04203-5172
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