FAHRBERICHT

Schone Aussicht

Galeon 390 Fly: mit groBer Flybridge ein idealer Platz an der Sonne.

ine ganz spezielle Fan-Ge-
E meinde, die sich meist

von anderen Konzepten
nicht iiberzeugen lésst, besitzt
Flybridge-Boote. Ihre Vorteile
liegen auf der Hand: Vom obe-
ren Open-Air-Bereich hat man
uneingeschrinkten Uberblick
und eine tolle Aussicht, aufler-
dem sitzt und liegt man dort
mehr vor neugierigen Blicken
geschiitzt als in den grofen
Cockpits der Open.

Nachteile sind vor allem die
grofere Durchfahrtshéhe und
die spiirbar kriftigere Pen-
delbewegung (auf Fly) im
Rauwasser. Letztere konnten
wir nicht beurteilen, da unser
Testrevier Miiggelsee zu den
ruhigen Fahrgebieten zihlt.

Dafiir eignet es sich aber ide-
al, um die Mandvrierfihigkeit
und Kursstabilitit in langsamer
Fahrt zu testen. Das Mandvrie-
ren war mit der Test-Galeon ein

Kinderspiel. Moglich machten
das die beiden IPS-Antriebe,
die iiber einen Joystick (Extra)
angesteuert werden. Mit diesem
System lisst sich das Boot fein-
fiihlig vor-, zuriick- und seit-
wiirts bewegen. Fiir die Ver-
dringerfahrt benutzt man wie
gewohnt Schaltung und Lenk-
rad. Mit gut 5 kn liuft die Gale-
on kursstabil und erzeugt nur
eine kleine Welle. Bis etwa 8 kn
(1500/min) bleibt die Heckwel-

le auf einem ertraglichen Maf
und nimmt danach kriftig zu.
Der Bug hebt sich mit zuneh-
mender Welle an und stort die
Voraussicht gering.

Die kleinste Gleitfahrt er-
reicht die Galeon um 2500/min
mit 18 kn. Wer wirtschaftlich
fahren will, ldsst die beiden
Diesel 3000/min drehen und
gleitet dann mit knapp 25 kn
kursstabil iibers Wasser. Der ge-
ringe Gerduschpegel von etwa



77 dB/A am Salon-Fahrstand
sorgt dabei fiir eine entspannte
Reise. Im negativen Sinn findet
das Wort ,,gering" sich bei der
Reichweite wieder: Mit einem
Verbrauch von gut 3,9 1/sm und
Spritvorrat von 1000 1 abztiglich
15 % errechnen sich magere
215 sm. Bei Vollgas mit knapp
31 kn laufen noch etwa 0,2 1/sm
mehr durch die Spritleitungen.

In engen, schnellen Kurven
legt sich die Galeon kriftig auf
die Seite. Die Elektronik des
IPS-Antriebes sorgt dabei aber
fiir eine ertréagliche Schriglage;
denn sie beschrinkt mit zuneh-
mender Geschwindigkeit den
Lenkeinschlag. Auf Slalomkur-
sen reagiert das Boot direkt,
aber nicht hektisch auf die Len-

Fly-Fahrstand Instrumente
und Bedienelemente
sitzen am richtigen Platz.
Mithilfe des Joysticks

Iasst sich die Galeon kin-
derleicht manévrieren.

Die Plexiglasscheibe weist
den Wind passabel ab.

Details Der Teakbelag an
Deck kostet Aufpreis.

Fiir den sicheren Flybridge-
Ausstieg sorgen stabile
Handl&ufe und aus-
reichend tiefe Trittstufen.



Unter Deck Die Pantry riistet Galeon pas-
send aus. Am iibersichtlichen Fahrstand
gegeniiber sitzt der Fahrer auf einer sport-
lich gepolsterten Doppelsitzbank.
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kung. Gleiches gilt fiir das Ver-
reiffen des Ruders, bei dem das
Heck weich einsetzt.

Steuerrad und Volvos EVC-
Schaltungen sind auf der Fly
und am Fahrstand unter Deck
passend positioniert. Im Salon
finden Fahrer und Beifahrer ih-
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re Plitze auf einer fest gepols-
terten Doppelbank mit aus-
reichender Breite und viel Bein-
freiheit. In der oberen Etage
sitzt der Beifahrer auf der Sitz-
gruppe an Steuerbord. Fiir den
Fahrer installiert die Werft ei-
nen verstellbaren (vor, zuriick
und drehen) Schalensitz, der
guten Seitenhalt bietet, aber
schmal ausfallt.

Den Wind weist oben eine
Scheibe aus Plexiglas passabel
ab. Wenn es regnet, verlisst man
die Flybridge und zieht in den
geschiitzten Salon um, wo zwei
stabile Wischer fiir klaren
Durchblick an der Frontscheibe
sorgen. Stehend kann man hier
jedoch nicht fahren, da der
Skipper dann das herunterge-
zogene Salondach voll im Sicht-
feld hat. Besser: Bis auf geringe
Spiegelung hat der Fahrer die
Instrumente gut im Blick.

Wer die beiden Diesel sucht,
muss eine Klappe, die mit
zwei Oldruckddmpfern gehal-
ten wird, im Cockpit anheben.
Der Motorraum hat nur eine
Hohe von etwa 0,75 m, das
reicht fiir die tigliche Ol- und
Sichtkontrolle, Wartungsarbei-
ten schrinkt diese geringe

Kopffreiheit aber an den Seiten
und vorn stark ein. Fiir den
effektiven Schallschutz sorgt
eine selbstverléschende, dicke
Schaumstoffisolierung mit Alu-
beschichtung. Ausreichend be-
und entliiftet wird der Motor-
raum iiber seitliche Offnungen
in den Bordwiénden.

Weitere Pluspunkte verdie-
nen die Galeon-Techniker fiir
die Installationen. Sie verlegten
Leitungen, Schlduche und Roh-
re sorgfiltig und fest im Kabel-
kanal oder mit reichlich
Kunststoffschellen. Ebenfalls
passend: Tankhalterungen, Be-
festigung der Spritleitungen,
zwei zusitzliche Spritfilter mit
Schauglas und fernschaltbare
Sprithihne.

Fiir den Warmwasserkom-
fort sorgt ein Boiler, der mit
Motorwirme und 230V betrie-
ben wird. Die Stromversorgung
iibernehmen insgesamt sechs
Batterien, die vorbildlich in
zwangsbeliifteten Kisten ste-
hen, und ein 230-V-Landan-
schluss mit 60-A-Ladegerat. Als
Hauptschalter installiert Gale-
on ein programmierbares (iiber
Touchscreen) Relaissystem und
fiir den Notfall manuelle Schal-

DATEN

DAS BOOT
Werft Galeon/Polen
Typ 390 Fly
CE-Kategorie B = auBerhalb
von Kiistengewdssern
Lange iiber alles 1,76 m
Breite 3,72m
Verdrangung 9500 kg
Tiefgang 1,12m
Durchfahrtshohe 3, 70m
Kraftstofftank 1000 |
Frischwassertank 500 |
Fdkalientank 1401
Kabinen 4

Mégliche Motorisierung
Dieselmotoren 2 x 158 kW
bis 2 x 267 kW (2 x 215 PS
bis 2 x 363 PS) mit Welle,
Z-Antrieb oder IPS
Testmotorisierung Volvo Penta
1PS400 217 kW (295 PS)

Preis (mit IPS500) 347450 €

Handlernachweis Galeon
ul. Starogardzka 22
PI-83-010 Straszyn

DER MOTOR
Hersteller Volvo Penta
Typ IPS400
Leistung 217 kW (292 PS)
Nenndrehzahl 3500/min
Zylinder 6 in Reihe
Hubraum 5500 ccm
Kraftstoff Diesel
Kiihlung Wasser/Zweikreis
Getriebeiibersetzung 2.081
Propeller T3
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