Die achterli-
chen Beleg-
klampen befin-
den sich unter
einer elegant
geformten Ab-
deckung

Auf der Fly-
bridge-Etage
kénnen sich
bequem sechs
Personen auf-
halten. Unser
Bild zeigt die
steuerbordsei-
tige Sitzgrup-
pe der Galeon

PPHU Galeon, Polens einziger Produzent von
Serienyachten und eine der fiihrenden Sport-
bootwerften unseres dstlichen Nachbarlandes,
wagt den Einstieg in die Luxusklasse. Zu Beginn
der laufenden Saison stellte man mit der Galeon
440 Fly einen reprasentativen Flybridgekreuzer
vor, der ohne jeden Zweifel die Bezeichnung
,Star der Flotte" verdient.

Ralf Hartwig
vom HW-

hat mit der
Galeon 440
Fly eine be- -
sonders at-

traktive Lu-
xusyacht im
Angebot

Importeur

Bootscenter |

Motoryacht, die ihre offizielle Premie-
re im Rahmen der letzten Diisseldorfer
boot erlebte und fiir den Test vom
norddeutschen Regionalimporteur
HW-Bootscenter bereit gestellt wurde,
auf der Weser bei Bremen.

Konstruldion

Die Erfolgsgeschichte des in Stras-
zyn bei Danzig angesiedelten Boots-
baubetriebes begann in den 80er-Jah-
ren, als man zunichst mit der franzosi-
schen Jeanneau-Gruppe und spiter
mit weiteren namhaften westlichen
Herstellern kooperierte. Seit geraumer
Zeit konzentriert sich die von Wieczys-
law Kobylko geleitete Werft mit 200
qualifizierten Mitarbeitern auf eigene
Projekte. Auf einem 3500 m” groRen
Firmengelinde entstehen in vier mo-
dernen Werkshallen mehr als 1000
Boote pro Saison, der Lowenanteil da-
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angt in den Export. In
Zusammenhang sei erwihnt, dass Gale-
on-Boss Kobylko, ein studierter Nauti-
ker mit Kapitinspatent, in etlichen eu-
ropdischen Lindern autorisierte Ver-
kaufsstiitzpunkte benennen kann. So-
mit gelang es dem cleveren Geschiifts-
mann, hier und da auftretende kon-
junkturelle Engpidsse buchstiblich zu
umschiffen. Wihrend der Entwick-
lungsphase der 13,65 m langen und
4,25 m breiten Galeon 440 Fly enga-
gierte man mit dem Englinder Tony
Castro einen international anerkann-
ten Top-Designer, dessen Handschrift
sich in vielen Details und natiirlich im
eleganten, fast mediterran wirkenden
Finish des rund 16 Tonnen schweren
Probanden wiederfindet.

Deck und Rumpf der imposanten
44-FuR-Yacht entstehen, tibrigens in
weit tiberdurchschnittlicher Material-
stirke, als aufwiindiges Handlaminat,
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, ‘..Rovitigs_‘di;:_'ife;sﬂgkelt der GFK-Struk-
iesem

tur heraufsetzen. Die notwendige Sta-
bilitit an besonders beanspruchten
Stellen des kriftig aufgekimmten Un-
terwasserschiffes kommt durch ein
massives Spanten- und Stringersystem
zustande. Die schneeweifde Auienhaut
des wuchtigen Bootskorpers ist abso-
lut ebenmiiRig ausgeformt, die stihler-
nen Beschlige sind ideal dimensioniert
und fachminnisch verschraubt. Der
einheitliche Produktionsablauf richtet
sich nach der Qualititsnorm ISO 9002,
iiberdies kann Galeon auf die Einhal-
tung der strengen Baumustervorgaben
des polnischen Schifffahrtsamtes ver-
weisen.

innenarchitektur

Die gelungene Architektur im gesam-
ten Wohntrakt wird hochsten Anspri-
chen gerecht, zumal dunkle, filigran
eingepasste  Mahagonimobel  eine

 ebenso mari-

7 dme wic behagliche Atmo-
phife -schaffen. Den Besucher emp-
fangt der Duft feinen Leders, die grof3-
zigigen Sitzgruppen auf der unteren
Salonebene sind fiir sechs Personen
ausgelegt. An Backbord, zwei Treppen-
stufen hoher, wurde die Pantryzeile
mit komplettem Kiicheninventar plat-
ziert. Der Steuerstand mit einer breiten
Ruderbank und optimal angeordneten
Bedienelementen gestaltet sich sehr
iibersichtlich, wobei die hydraulische
Lenkung immerhin 6,5 Ruderdrehun-
gen zwischen den Anschligen bend-
tigt. Ausgesprochen gut gefielen uns
die angenchmen Lichtverhiltnisse mit
nicht weniger als 20 einzeln zu schal-
tenden Deckenspots sowie die edel an-
mutenden Wandverkleidungen aus bei-
ge-braunem Microvin, einem abwasch-
baren Alcantara-Imitat. Der vertiefte
Kabinenflur miindet geradeaus ins Eig-
nerzimmer, dessen Einrichtung kurz
und knapp mit den Vokabeln ,stilvoll*
und ,nobel® zu charakterisieren ist.
Ahnliches gilt fur den angegliederten
Sanitirraum, der selbstverstindlich mit




64| Test_

einem Duschseparee aufwartet. Den
Bewohnern der Gistekabinen mit je-
weils zwei Einzelbetten wird ebenfalls
standesgemiifier Komfort, jede Menge
Bewegungsfreiheit und ein gemeinsam

Der Fahrstand prdsentiert sich aufgerdumt
und lbersichtlich

Auf der unteren Salonebene sind zwei gegen-
iiberliegende Sitzgruppen angeordnet

Komfortabel mabliert: Das Eignerzimmer mit ange-
gliedertem WC-Raum bietet 185 em Stehhéhe

Auch im Ver-
driingertempo
ist die polnische
Motoryacht ab-
solut kursstabil
unterwegs

Der bis zu 195 cm
hohe Salontrakt
ist auf zwei
Ebenen inszeniert

Der aufpreis-
pflichtige Fern-
seher mit Flach-
bildschirm wird
elektrisch im
Unterbau
versenkt

zu benutzendes stilles Ortchen mit al-
len Waschraum-typischen Raffinessen
geboten.

Deck und Flybridge

Unser Rundgang an Deck beginnt im
teakholzverzierten Achtercockpit, wo
sich an zentraler Stelle der Zugang zum
Maschinenraum befindet. Die Riicken-
lehnen der Fondbank erweisen sich als
eindeutig zu flach - endlich ein nen-
nenswerter Kritikpunkt. Auf die weit-
liufige Flybridge-Etage mit sechs Sitz-
gelegenheiten, Wetbar plus Keramikko-
cher sowie einer 180 x 130 c¢m mes-
senden Liegewiese gelangt man uber
ein integriertes Treppenhaus. Rein op-
tisch nicht ganz gegliickt ist der vorde-
re Windabweiser, der im Gegensatz zu

den seitlichen Plexiglas-Ver-
kleidungen, um es salopp
auszudriicken, wie ein Pro-
visorium aussicht. Der aero-
dynamisch gestylte Geriite-
triger betont die harmo-
nische Linienfithrung des
Bootes, wenngleich die Mon-
tagefliiche zur Befestigung
der auen liegenden Naviga-
tionselektronik reichlich
knapp ausfiel. Die umlaufen-
den, 25 cm breiten Gangborde mit an-
gedeuteter Schanz weisen den Weg zur
Bugspitze, wo die serienmifige elek-
trische Ankerwinde installiert ist.

Galeon in Fahrt

Die ins Testschiff implantierten Vol-
vo D9-500-Aggregate sind die poten-
testen von drei zur Disposition stehen-
den Zwillingsanlagen. Aus einem Hub-
volumen von satten 18,8 Litern gene-
rieren die schwedischen Reihensechs-
zylinder Respekt einfloende 1000 PS,
Infolge des enormen Drehmoments
der aufgeladenen 24-Ventiler macht
die mit 1125 Liter Brennstoff und 500
Liter Wasser bebunkerte Galeon be-
reits 5,5 Knoten Fahrt, obwohl ledig-
lich der Vorwirtsgang eingelegt ist. Bei
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