GALEON GALIA 777

Gaha 777

.. lautete der einhellige Kurzkommentar etlicher Messebesucher, die wahrend der letztjahrigen “hanse-

boot” erste Eindriicke an Bord der Galia 777 sammelten. Kein Wunder - der aus polnischer Produktion

stammende GFK-Gleiter prasentierte sich bei seinen offiziellem Debiit als ausgewachsenes 26-FuB-Schiff,
das bereits ab 57 000 EUR den Besitzer wechselt.

aff man auch in Osteuropa in
der Lage ist, grundsolide Was-
serfahrzenge aus der Form zu

heben, dirfie sich mittlerweile herum-
gesprochen haben. Gerade der in
Straszyn bei Danzig beheimatete Her-
steller PRH.U. Galeon hat diesbeziig-
lich einige Referenzen vorzuweisen. In

den frilhen 90er Jahren kooperierte
Polens einziger Serienproduzent von
Motoryachten mit dem franzosischen
Bootsbauriesen Jeanneau, spdter kam
eine Zusammenarbeit mit Marine Po-
wer (“Quicksilver”) zustande. Seit ge-
raumer Zeit konzentriert sich die ex-
pandierende GFK-Schmiede vorrangig

auf eigene Projekte. Zum vielfiltigen
Repertoire der 1982 gegriindeten Werft
gehoren nicht weniger als 18 Modelle,
nimlich praktische Centre Consoler,
trailerbare  Kajlitgleiter,  geriumige
Weekender mit Einbaumaschine sowie
vier ansehnliche Flybridgekreuzer zwi-
schen 28 und 38 Fufs.
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Sicherheitsmerkmal: Griffgiinstig positionier-
ter Kraftstoffabsperrhahn auf der Oberkante
des stdhlernen, 400 [ fassenden Sprittanks

Konstruktion

Deck und Rumpf unseres nach CE-
Kategorie B spezifizierten Probanden
entstehen, wie bei Galeon generell tb-
lich, als Handlaminat. Geflochtene Ro-
vings sorgen an stirker beanspruchten
Flichen fir hinreichende Festigkeit,
wobei es anzumerken gilt, dafs simitli-
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stellte uns das Testschiff zur Verfiigung

che Baumaterialien - mit Ausnahme
der auffallend robusten Edelstahl-Be-
schlige - von renommierten west-
lichen Zulieferern stammen. Beispiels-
weise verarbeitet man hochwertiges
Maxguard-Gelcoat, eine Kunststoffmix-
tur, die auch von fihrenden US-Werf-
ten  verwendet wird.  Demzufolge
hinterlifst das Finish der Galia einen
professionellen  Eindruck, was nicht
zuletzt darauf zurtickzuftihren ist, daf’
die Negativiformen offensichtlich auf-
merksam gepflegt werden,

Motorseitig setzt Galeon auf bewiihr-
te Volvo Penta-Technik, die schwedi-
schen Aggregate bringen ihre Power
tiber Duoprop-Z-Antricbe ins Wasser,
Zur Wahl stehen sowohl Benzin- als
auch Dieselmaschinen, beide Varian-
ten konnen als Einzel- oder Doppelan-
lagen eingebaut werden.

Test

Fahren

Im Bauch des 7.83 m langen und
2,57 m breiten Testbootes, mit dem wir
bei widriger Witterung auf der Weser
unterwegs sind, werkelt ein sechszy-
lindriger Turbodiesel. Der direktein-
spritzende KAD 43 mit 3600 em’ und
drehzahlabhiingiger  Kompressorzu-
schaltung wuchtet muntere 159 kW
(216 PS) an die Propellerwelle, eine
Leistung, die dem moderat aufge-
kimmren Unterwasserschiff der Galia
scheinbar gut zu Gesicht steht. In lang-
samer Verdringerfahrt bewegt sich das
Boot bestens kontrollierbar, ndmlich
mit nur geringem Gieren, voran. Rick-
wirts List sich die wuchtige Polin in
beide Richtungen nahezu verzoge-
rungsfrei umsteuern, zumal ihre ser-
vounterstiitzte Lenkung mit knappen
vier Ruderumdrehungen zwischen
Backbord- und Steuerbordanschlag an-
genehm direkt funktioniert. Der Uber-
gang in die Gleitphase erfolgt jenseits
von 2400 Touren, unser GPS ermittelt
16 Knoten Fahrt, Fir okomische
Marschgeschwindigkeit emplehlen
sich 3000 min'. Heraus kommen -
untérmalt von gehtrschonenden 78
Dezibel (A) - floite 25 Seemeilen pro
Stunde. Bei zunehmendem Speed er-
weisen sich die aufpreispflichtigen
Trimmklappen  als  unverzichtbares
Extra, weil das enorm schwere Gale-
on-Vorschiff reichlich sensibel auf
Kurskorrekturen reagiert und zu ab-
ruptem Einlenken neigt. FleiBiges Aus-
trimmen ist vor allem in schneller Kur-
venfahrt angesagt, um eine komforta-
ble Wasserlage beizubehalien. Hat
man die achterlichen Stabilisatoren
aber im Griff, konnen unter Vollast
(3900 min?) 34,3 Knoten gestoppt wer-
den. Fraglos ein stolzes  Ergebnis,
wenn man bedenkt, dai die 777 ein-
satzbereit annihernd dreieinhalby Ton-
nen auf die Waage bringt

Cockpit

Was die Raumaufteilung im Cockpit
betrifft, ist uns kaum ein zweites Boot
dieser Klasse bekannt, daf vergleich-
bar grofziigige Platzverhiiltnisse und
dhnlich volumindse Staukisten aufzu-
weisen hat. Flinf Erwachsene konnen
es sich auf der backbordseitig insze-
nierten, U-formigen Bankreihe be-
quem machen, In puncto Gewichtsver-
teilung stellt diese Art der Sitzanord-
nung allerdings eine Kompromiflé-
sung dar, die speziell unter Seiten-
windeinfluf einen ereuten Einsatz

33



TECHNISCHE
Lange (.A.; PAEEH
Breite; P28y
LLEcl 0,90 m
Hohe (. Wasserlinie: PR
(el-" i1l Ab 3200 kg
Baumaterial:
CE-Kategorie: §:}
Sitzplatze im Cockpit: [¥
Kojenplatze: PR E#4]
Kraftstofftank: Eafof]
Wassertank: fo/of]
Fakalientank; t:1e8}

[ o T = Einbaumaschine (Benzin/Die-
sel), wahiweise Einzel- oder Dop-
pelaniage mit Z-Antrieb{en), Leis-
tung bis 2 x 184 kW (2 x 250 PS)

BEL 2 bl Volvo Penta KAD 43 DP, Leistung
159 kW (216 PS)

Zylinderzahl: {3
Hubraum: fe{seleFs
Nenndrehzahl: [SEREITE

2 Ab 57000 € mit Basism. VP 5,0
GL DP, Benzin (161 kW/220 PS)

mit Testmotarisier.; LOEERGESS

LSS Y IN[e] STANDARD (auszugsweise)

Navigationsbeleuchtung nach BSH-Norm, Marine-WC mit Faka-
lientank, Innenausbau in Mahagoni, Edelstahireling, 2 Batterien
mit Hauptschalter, Schiebetir zum Salon, Handfeuerlascher,
Pantry mit Spiile

EXTRAS (auszugsweise) I

Trimmklappen (1870 €), 2weifarbiger Rumpf (590 €}, elektr.
Ankerwinde mit Fernbedienung (3320 €), Ardic-Dieselheizung
(3160 €), finfteiliges Cabrioverdeck (1750 €), HeiBwasserbe-
reiter 30 | (1460 <), Antifouling-Anstrich (1260 €)

Jl3ss1vlNie SCHALL + FAHRT

57 dB{A)
63 dB{A)
67 dB(A)
71 dB(A)
76 dB(A)
78 dB(A)
80 4B(A)
§ 83 dB(A) 31 3Kn |

P.P.H.U. Galeon
Ul. Starogardzka 5
PL-83-010 Straszyn
Internet;
www:galeon.com.pl

19, 77652 Offenburg, © 0781-70402,
Fax 0781-26154

der ausgleichenden Trimmklappen
notwendig macht. Bedingt durch eine
tiberfliissige Polsterwulst, fallt die oh-
nehin zierliche Sitzfliche zur Linken
des Skippers sehr durftig aus. Der
Bootsfithrer selbst findet einen betont
ergonomischen Arbeitsplatz vor. Sein
Steuerstuhl ist Eingsverschiebbar, eine
Fufistiitze gibt festen Halt. Die Uber-
wachungsinstrumente  verteilen  sich
auf zwei Ebenen und liegen daher ge-
nau im Blickfeld, und auch Volvos Ein-
hebel-Aufbauschaltung  wurde ideal
plaziert. Die Windschutzscheibe be-
steht sinnvollerweise aus ungetdntem
Securitglas und sitzt in in einem weifs
lackierten Alurahmen. Als Stilelement
zur Auflockerung der Optik ist der
nach achtern geneigte, aus massivem
GFK gefertigte Geritetriiger anzuse-
hen. Gleichzeitig konnten so die BSH-
attestierte Navigationsbeleuchtung,
zwei stihlerne Handliufe und ein Sig-
nalhorn ebenso elegant wie platzspa-
rend montiert werden, Ganz prima fin-
den wir die riesige, 245 cm x 80 ¢m
messende Badeplatform, die mit einer
versenkbaren Leiter sowie der 45 em
breiten, nach aufien zu 6ffnenden und
arretierbaren Heckriir komplettiert ist.
Das Cockpit kann somit sicher und be-
quem betreten oder verlassen werden.
Bedeutend umstindlicher wire logi-
scherweise der Weg iibers Vordeck.
Die 15 em schmalen Gangborde sind

im Verhiilinis zur Bootsgroide zwar ak-
zeptabel dimensioniert, bei Niisse ent-
puppt sich ihre Benutzung aber - trotz
der schiitzenden, auBergewohnlich
kriftigen Seereling - als nicht ganz risi-
koloser Balanceakt.

Kabine

Uber eine dreistufige Treppe gelangt
man in den 175 em hohen, einladend
dekorierten Salon. Einen dicken Plus-
punkt verbucht die Galia fiir ihre auf-
wendige Interieursgestaltung aus mas-
sivem Mahagoni. Handwerklich sauber
ausgefithrt, zihlt das edle Holzmobiliar
zum Ausstattungsstandard des Bootes.
Ebenfalls selbstverstindlich ist der ab-
geteilte Sanitirraum mit Waschbecken,
diversen Ablageschriinken fir Kosme-
tika sowie einer Sectoilette inclusive
Fikalientank, Auf Wunsch wiire sogar
eine Handdusche verfiigbar. Steuer-
bords befinder sich die Kiichenzeile
mit quadratischer, druckwasserversorg-
ter Nirosta-Spiile nebst kleiner Arbeits-
plane. Ceranfeld-Kocher (1330 EUR)
sowie der integrierte 60-1-Kihlschrank
(1500 EUR) werden gesondert berech-

et. Achterlich des Pantryblocks posi-
tionierten die Galeon-Konstrukteure
eine Uberraschend luftige Mittelkabine
(Kojenmafe 205 cm x 120 em). Der
Zugang zum Schlafseparee geriet je-
doch unvorteilhaft eng, so daf korpu-

—= Galia-Salon im Vorschiff. Im Ein-

m " gangsbereich mifit die Stehhdhe

rund 175 cm. Links im Bild befin-
det sich der Pantryblock. Sehr gut
gefiel uns der aufwendige Maha-
gonigusbau

WC-Raum, Stehhdhe 162 cm,
mit Marine-Toilette (inclusive
Fikalientank) und Hand-
waschbecken. In zahlreichen
Klappschrinken kann Kosmeti-
ka aufbewahrt werden
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Kdrpergerecht konturierter Steuerstuhl mit bequemer Polsterung. Direkt hinter der

Riickenlehne befindet sich eine Handwaschbecken

lentere Bordgiste besser im Vorschiff

nichtigen sollten. Dort liBt sich die
straft gepolsterte Sitzgruppe mit weni-
gen Handgriffen in ein 185 ¢m x 170
em groBes Doppelbett verwandeln,

Fazit

Positiv zu bewerten ist nattirlich das
Preis-/Leistungsverhiilinis der Galia
777, die dank 400 | Bunkerkapazitit
auch abgelegene Reviere ohne
Zwischenstopp ansteuern kann, Weite-
re Argumente fir die Galeon sind das
weitgehend funktionell gestaltete “XL"-
Cockpit sowie eine sinnvoll zu-
sammengestellte  Standardausristung,
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zu der erfreulicherweise sicherheits-
technisch relevante Dinge wie Kraft-
stoffabsperrhahn,  Handfeuerldscher
und  Batterichauptschalter  Zzihlen.
Durchweg konkurrenzfihig prisentient
sich die Material- und Verarbeitungsgi-
te des polnischen Bootes. Insbesonde-
re die schénen Holzausbauten sowie

qualitativ hervorragende Edelstahlbe-

schlige verdienen lobende Erwih-
nung. Unter Deck wurde der zur Ver-
fligung stehende Platz konsequent

ausgenutzt, wenngleich der Zugang
zur Mittelkabine, wie vorab beschrie-
ben, weniger gelenkigen Zeitgenossen
einige Miithe bereiten diirfte. Die Lauf-

eigenschaften wiirden wir unterm

Test |

Diirftig: Die Sitzgelegenheit links des Fahrstandes eignet
sich bestenfalls fiir Kinder

z el - - 2 =
Uberaschend viel Platz steht in der Mittelkabine zur Ver-
fiigung. Die angenehm straff gepolsterte Doppelkoje
mifit 205 cm x 120 cm

Riesige Sitzgruppe im backbordseitigen Cockpit. Fiinf
Personen kdnnen sich hier bequem niederlassen

Strich mit dem Wort “durchschnittlich”
charakterisieren. Konzeptionell be-
dingt, wverlagert sich der Abrif in
schneller Gleitfahrt sehr nach
vorn, so da® primiir beim Einlenken in
die Kurve einiges Fingerspitzengefiihl
gefordert ist. Unerlilich sind in die-
sem Zusammenhang die optionalen
elektrohydraulischen  Trimmklappen.
Ob sich am teils gewodhnungsbeduarfti-
gen Fahrverhalien des Bootes Grund-
legendes idndert; wenn zwei Maschi-
nen im Heck fiir eine
wichtsverteilung sorgen, mochten wir
an dieser Stelle unbeantwortet lassen.

Peter Marienfeld

weil

hessere Ge-
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